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Em Bremsenprufstand fur Kraftfahrzeuge weist fur jede 
Achse des Kraftfahrzeuges in Achsrichtung im Abstand ne- 
beneinander zwei Rollensatze auf, die in Tragerpaaren (2, 5) 
gelagert sind und je aus drei Rollen (3, 6, 14) bestehen. We- 
nigstens eine (14) der Rollen (3, 6, 14) jedes Rollensatzes ist 
relativ zu mindestens einer der anderen Rollen mittels einer 
Hubvorrichtung (10) bewegbar von unten her mit einstellba- 
rer, von den ubrigen Hubvorrichtungen unabhangiger Kraft 
an das von den Rollen (3, 6, 14) getragene Rad andruckbar 
und mit einer Antriebs- und/oder Bremseinrichtung (15, 32) 
gekuppelt. Oie angetriebenen, entsprecnend angeordneten 
Rollen (14) der beiden der selben Achse zugeordneten Rol- 
lensatze sind auf einer gemeinsamen, sie drehfest verbin- 
denden Welle (11) angeordnet. Alle gemeinsamen Wellen 
(11) sind uber ein ihren synchronen Lauf erzwingendes Ge- 
triebe (16, 17, 18) miteinander gekuppelt. Einer der gemein- 
samen Welfen (11) und einer der freilaufenden Rollen (3, 6) 
jedes Rollenpaares ist je ein Drehzahlgeber (21 , 23) mit einer 
Orehzahlanzeigevorrichtung (22, 24) zugeordnet. 
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Patentanspriiche 

1. Bremsenprufstand fur Kxaftfahrzeuge mit wenig- 
stens einem aus drei parallel und im Abstand ne- 
beneinander drehbar angeordneten Rolien beste- s 
henden Rollensatz, der als Rollenlager fur eines der 
Rader des Kraftfahrzeuges dient wobei 

a) die mittiere Rolle des RoIlensat2es tiefer 
Iiegt als die beiden anderen Rollen, io 

b) wenigstens eine der Rollen des Roliensatzes 
relativ zu mindestens einer der anderen Rollen 
mittels einer Hubvorrichtung hohenversteli- 
bar ist 

c) wenigstens eine der Rollen des Roliensatzes 15 
mit einer Antriebs- und/oder Bremseinrich- 
tung gekuppelt sowie von unten her mit ein- 
stellbarer Kraft an das von den Rollen getra- 
gene Rad andriickbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet,daB 20 

d) fur jede Achse des Itraftfahrzeuges in Achs- 
richtung im Abstand nebeneinander zwei Rol- 
lensatze (3, 13; 6, 13) in Tragerpaaren (2, 5) 
gelagert sind, 

e) zumindest alle bis auf das einer der Achsen 25 
des Kraf tfahrzeuges zugeordneten Tragerpaa- 

re (3, 5) in einem Grundgestell (1) im Sinne 
einer Anderung des Abstandes voneinander 
vers tellbar und feststellbar angeordnet sind, 

f) die hohenverstellbar gelagerte Rolle (13) 30 
oder Rollen jedes Roliensatzes (3, 13; 6, 13) 
eine eigene, von den Hubvorrichtungen (10) 
der anderen Rollensatze unabhangige Hub- 
vorrichtung (10) aufweist 

g) die angetriebenen, entsprechend angeord- 35 
neten Rollen (14) der beiden der selben Achse 
zugeordneten Rollensatze auf einer gemeinsa- 
men, sie drehfest verbindenden Wellen (11) an- 
geordnet sind, 

h) alie gemeinsamen Wellen (1 1) uber ein ihren 40 
synchronen Lauf erzwingendes Getriebe (16, 
17, 18) miteinander gekuppelt sind, 

i) einer der gemeinsamen Wellen (It) und einer 
der freilaufenden Rollen (3, 6) jedes Roiienpaa- 
res je ein Drehzahlgeber (21, 23) mit einer 45 
Drehzahlanzeigevorrichtung (22, 24) zugeord- 
net ist und 

j) wenigstens eine der gemeinsamen Wellen 
(11) mit der Antriebs- und/oder Bremseinrich- 
tung (15, 32) gekuppelt ist. 50 

2. Bremsenprufstand nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Antriebs- und/oder Brems- 
einrichtung (15, 32) mindestens ein Schwungrad 

(15) aufweist das vorzugsweise auf einer der ge- 55 
meinsamen Wellen (1 1) drehfest angeordnet ist. 

3. Bremsenprufstand nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet daB die Antriebs- und/oder 
Bremseinrichtung (15, 32) einen regeibaren Motor 
(32) aufweist 60 

4. Bremsenprufstand nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet daB das die gemein- 
samen Wellen XU) 1 zwangsweise synchronisierende 
Getriebe durch mindestens einen Zahnriemen (17) 
gebildet ist der Ober je eine Zahnriemenscheibe 65 

(16) auf den gemeinsamen Wellen (It) sowie uber 
Spannroilen(18)gefQhrt ist 

5. Bremsenprufstand nach einem der Anspruche I 


bis 4, dadurch gekennzeichnet daB die Hubvorrich- 
tung durch je einen Hubzylinder (10) gebildet ist 
und jedem Hubzylinder (10) eine Anzeigeeinrich- 
tung (26) fur eine die AnpreBkraft der zugeordne- 
ten dritten Rolle (14) an das Rad (4) kennzeichnen- 
de GrdBe zugeordnet ist 

6. Bremsenprufstand nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Anzeigeeinrichtung (26) an 
einer die Drehzahlanzeigevorrichtungen (22, 24) 
tragenden Tafel 36 vorgesehen ist die in einer Lage 
befestigbar ist, in der sie sich vor dem Fahrzeug im 
Blickfeld einer auf dem Fahrersitz sitzenden Person 
befindet 

7. Bremsenprufstand nach Anspruch 5 oder 6, ge- 
kennzeichnet durch eine in einem begrenzten Ma- 
Be ortsunabhangige Steuereinrichtung (27), die je 
ein Steuerglied (28) fur jede Hubvorrichtung (10) 
aufweist und in dem auf dem Priifstand stehenden 
Fahrzeuges befestigbar ist 

8. Bremsenprufstand nach einem der Anspruche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die gemeinsa- 
men Wellen (11) in je einer Halterung (8) gelagert 
sind, die tiber Lenker (9) hohenverstellbar mit dem 
zugeordneten Tragerpaar (2, 5) verbunden ist 

9. Bremsenprufstand nach einem der Anspruche 1 
bis 8, gekennzeichnet durch eine von einem unwirk- 
samen in einen wirksarnen Zustand und umgekehrt 
umschaltbare Drehsperre (25) fur die eine Rolle 
jedes Rollenpaares (3, 6) in wenigstens einem der 
Tragerpaare(2,5). 

10. Bremsenprufstand nach einem der Anspruche 1 
bis 9, gekennzeichnet durch eine von einem wirksa- 
rnen in einen unwirksamen Zustand und umgekehrt 
umschaltbare Getriebeverbindung (33, 34, 35) zwi- 
schen mindestens einer der gemeinsamen Wellen 
(11) und wenigstens einer Rolle der beiden anderen 
Rollen der zugehorigen Rollensatze. 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Bremsenprufstand fur 
Kraftfahrzeuge, der die Merkmale des Oberbegriffs des 
Anspruches 1 aufweist 

Mit den ublichen Bremsenprtifstanden kann nur die 
Leistungsfahigkeit der Bremsen-gemessen, nicht aber 
die Funktionsfahigkeit eines gegebenenfalls vorhande- 
nen Antiblockiersystems (ABS) und/oder einer Anti- 
schlupfregelung (ASR) Oberpriift werdeh. Bei einem 
Bremsenprufstand der eingangs genannten Art (DE-OS 
27 18 585) soil sich zwar bei einem mit ABS ausgeruste- 
ten Fahrzeug prflfen lassen, ob ein Blockieren verhin- 
dert wird, weil dieser Bremsenprufstand aufier einem 
Rolienpaar, das uhter eines der Rider des Fahrzeuges 
gebracht wird, eine dritte Rolle aufweist, die zwischen 
den beiden anderen Rolien vori unteh her an das Rad 
mit veranderbarer Kraft angedrapkt werden kann. So- 
fern das ABS funktioniert, soli unabhangig davon, wie 
stark mittels der dritten Rolle die mit einem Antriebs- 
motor gekuppelte Rolle des RoUenpaares endastet 
wird, ein Blockieren des Rades verhindert werden. 
Nachteilig ist hierbei jedoch, daB allenfalls die Rader 
nur einzeln gepruft werden k6nnen und daB eine Funk- 
tionspruf ung der ASR ausgeschlossen ist. 

Auch bei einem anderen bekannten Bremsenpruf- 
stand (DE-OS 24 50 494), der zwei Roilenpaare aufweist 
von denen je eine mit einem Schwungrad drehfest ver- 
bunden ist, laBt sich die Funktionsfahigkeit einer ASR 
nicht und eines ABS nur bedingt prufen. Die Funktions- 
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fahigkeit oder Funktionsunfahigkeit des ABS laBt sich der Bremsmoment- oder Beschieunigungsmomentuber- 

namlich nur aus einer eventuell auftretenden unter- tragung dienenden Rollen an die zugeordneten Rader 

schiedlichen Drehzahl der beiden anderen Rollen jedes angeprefit werden, ist jedem dieser Hubzylinder eine 

Paares schlieBen. Anzeigeeinrichtung fur eine dessen AnpreBkraft kenn- 

Der Erfindung Hegt die Aufgabe zugrunde, einen 5 zeichnende GrdBe zugeordnet Vorzugsweise handelt 

Bremsenprufstand zu schaffen, der fflr alle Kxaftfahr- es sich bei dieser GrdBe urn den Druck des Fluids. Statt 

zeuge unabhangig davon, ob sie Vorderrad-, Hinterrad- derartiger Hubzylinder kdnnten aber auch mechanische 

oder Allradantrieb haben, geeignet ist, welche mit ABS Hubvorrichtungen, zum Beispiel Hubspindeln, verwen- 

und/oder ASR ausgeriistet sind und deshalb auch die det werden. 

Oberprufung einer Funktionsfahigkeit dieser Zusatzein- 10 ZweckmaBigerweise sind die Anzeigeeinrichtungen 

richtungen erforderlich machen. Diese Aufgabe last ein der Hubvorrichtungen an einer die Drehzahlanzeige- 

BremsenprQfstand mit den Merkmalen des Anspruches vorrichtungen tragenden Tafel vorgesehen, die im 

1- Blickfeld des Benutzers, beispielsweise am Grundge- 

Ein besonderer Vorteil dieses erfindungsgemaBen stell, befestigbar ist 

PrQfstandes besteht darin, daB die Funktionsfahigkeit 15 Ferner ist vorzugsweise eine in begrenztem MaBe 

eines ABS gleichzeitig an alien Radern gepruft werden ortsunabhanige Steuereinrichtung vorgesehen, die je 

kann, wodurch im Gegensatz zu einer getrennten Ober- ein Steuerglied fur jede Hubvorrichtung enthalt Der 

prufung der zu den verschiedenen Achsen gehdrenden Prufende kann dann ohne Schwierigkeiten die Prufung 

Bremsen die im normalen Fahrbetrieb auftretenden alleine vornehmen, weil er die Steuereinrichtung bei- 

Verhaltnisse viel besser simuliert werden, was Vorraus- 20 spielsweise am Lenkrad des zu prufenden Fahrzeuges 

setzung dafur ist, erkennen zu kdnnen, ob das ABS voll befestigen kann. 

funktionsfahig ist Entsprechendes gilt fur eine Priifung Urn ohne Schwierigkeiten das Fahrzeug nach der 

der ASR mittels des erfindungsgemaBen Bremsenpruf- PrQf ung wieder vom Prufstand wegfahren zu kdnnen, ist 

standee Da die den einzelnen Achsen zugeordneten es zweckmaBig, wenigstens je einer Rolle jedes Rollen- 

Trager auf die Achsabstande der Fahrzeuge eingestelit 25 satzes, zumindest aber des Rollensatzes eines Tragers, 

werden kdnnen, ist der erfindungsgemaBe Bremsen- eine Drehsperre zuzuordnen. 

prufstand ohne Einschrankung verwendbar. Da die bei der Prufung des ABS und der ASR der 
Bei einer vorteilhaften Ausfflhrungsform ist die mitt- Momentubertragung dienenden Rollen vorzugsweise 
lere Rolle jedes Rollensatzes hdhenverstellbar und mit eine glatte Mantelfiache haben, um die Reibungsver- 
einer der gemeinsamen Wellen drehfest verbunden. 30 haltnisse zwischen ihnen und den auf ihnen aufliegenden 
Man kann aber auch beispielsweise diese mittlere Rolle Radern feinfOhiig verandern zu kdnnen, sind diese Rol- 
hdhenunverstellbar lagern und statt dessen eine oder len fur eine LeistungsprQfung der Bremsen ungeeignet 
beide anderen Rollen hdhenverstellbar lagern oder die Sofern der Bremsenprufstand auch fur eine Leistungs- 
hdhenverstellbare mittlere Rolle freilaufend ausbiiden prufung der Bremsen verwendbar sein soil, braucht man 
und eine oder beide anderen Rollen drehfest mit je einer 35 nur eine schaltbare Getriebeverbindung zwischen min- 
der gemeinsamen Wellen kuppeln. Weiterhin ist es z.B. destens einer der gemeinsamen Wellen und wenigstens 
mdglich, die mittlere Rolle freilaufend und hdhenver- einer der anderen Rollen beider Roliensatze wenigstens 
stellbar zu lagern und wenigstens eine der beiden ande- einer Achse vorzusehen. Man kann dann im wirksamen 
ren Rollen hdhenverstellbar anzuordnen und mit einer Zustand der Getriebeverbindung mit der Antriebs- und/ 
der gemeinsamen Wellen zu kuppeln. Sofern nur eine 40 oder Bremseinrichtung nicht nur die gemeinsamen Wel- 
PrOfung der Funktionsfahigkeit von ABS und ASR er- len, sondern auch die eine Rolle der beiden anderen 
forderlich ist, genugt es, ais Antriebs- und/oder Brems- Rollen eines Rollensatzes oder auch ailer Roliensatze 
einrichtung ein Schwungrad, vorzugsweise je eine antreiben, deren Oberflache so aufgerauht sein kann, 
Schwungrad fQr jede anzutreibende und/oder abzu- daB die fur eine Leistungsprufung der Bremsen oder des 
bremsende Rolle, vorzusehen. Der Aufwand fQr den 45 Motors erforderiicheHaftreibunggewahrleistet ist 
BremsenprQfstand ist dann reiativ gering. Soli jedoch Im folgenden ist die Erfindung anhand eines in der 
nicht nur die Funktionsfahigkeit eines ABS und einer Zeichnung dargestelken Ausfuhrungsbeispiels im ein- 
ASR QberprOft, sondern beispielsweise eine Bergfahrt zelnen eriautert 
oder eine Talfahrt simuliert werden, was fur einen Test Es zeigen 

der ASR bzw. einen Test des ABS von Interesse sein 50 Fig* 1 eine unvollstandig und teilweise schematisch 

kann, wird ein regelbarer Motor bendtigt, bei dem es dargestellte Seitenansicht des Ausfuhrungsbeispiels, 

sich selbstverstandlich um einen Motor handeln kann. Fig. 2 eine unvollstandig dargestellte Draufsicht auf 

der auch im Bremsbetrieb einsetzbar ist das Ausfuhrungsbeisptel. 

Im Hinblick auf den reiativ groBen Abstand zwischen Ein Bremsenprufstand fur zweiachsige Kraf tfahrzeu- 
den gemeinsamen Wellen wird bei einer bevorzugten 55 ge, die mit ABS und/oder ASR ausgeriistet sind, weist 
Ausfflhrungsform das Drehmoment von der einen zur ein rechtecktformiges Grundgestell 1 auf, auf das ein 
anderen gemeinsamen Welle mittels wenigstens eines erstes Tragerpaar 2 aufgesetzt ist, in dem im Abstand 
Zahnriemens ubertragen, dem eine Spannvorrichtung uber dem Grundgestell 1 je zwei Rollenpaare 3 mit zur 
zugeordnet ist, die auch die unterschiedliche Lange bei Schmalseite des Grundgestells 1 paraileier Achse dreh- 
unterschiedHchen Achsabstanden ausgleicht Selbstver- 60 bar gelagert sind. Diese beiden Rollenpaare 3 bilden je 
standlich ware aber auch beispielsweise eine Kette als ein Lager ftir die beiden Rader 4 der einen Achse eines 
Ubertragungselement oder eine Welle mit Winkelge- ICraftfahrzeuges. Daher sind die beiden parallelen zu- 
trieben geeignet einander liegenden Rollen jedes Rollenpaares 3 mit ho- 
lm Hinblick auf eine feinfuhlige Steuermdglichkeit rizontaler Achse in einem bei BremsenprQfstanden flbli- 
sind bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform die Hub- 65 chen Abstand voneinander angeordnet Zur Lagerung 
vorrichtungen durch je einen Hubzylinder gebildet, der dieser Rollen weist das erste Tragerpaar 2 sich vertikal 
mit Druckluft oder mit einem Hydraulikdl betrieben nach oben erstreckende Arme 2' auf. 
wird Damit der Benutzer erkennen kann, wie stark die Das erste Tragerpaar 2 ist fest mit dem Grundgestell 
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1 verbunden, wohingegen ein gleich ausgebildetes zwei- 
tes Tragerpaar 5, das zwei Rollenpaare 6 tragt, in Langs- 
richtung des Grundgestelles 1 verstellbar und in wahl- 
barer Position feststellbar mit dem Grundgestell 1 ver- 
bunden ist, um den Bremsenprfif stand an den Achsab- 5 
stand des Fahrzeugs anpassen zu konnen. Verlanger- 
und verkfirzbare Flachtrager 7, beispielsweise Gitter- 
roste, welche auf die beiden Tragerpaar e 2 und 5 aufleg- 
bar sind, bilden eine an den Abstand der beiden Trager- 
paare in ihrer Lange anpaBbare Fahrbahn, um das Fahr- 10 
zeug auf dem Bremsenpriifstand in die in Fig. 1 darge- 
steilte Position bringen zu konnen, in dem die Rader 4 
der einen Achse auf den beiden Rollenpaaren 3 und 
diejenigen der anderen Achse auf den beiden Rollen- 
paaren 6 drehbar gelager t sind. 1 5 

Zwischen den Armen 2' des ersten Tragerpaares 2 
und Armen 5' des zweiten Tragerpaares 5 ist mittig je 
eine Halterung 8 hohenverstellbar angeordnet Ais Ffih- 
rung sind Lenker 9 vorgesehen, die an der Halterung 8 
und dem Arm 2' bzw. 5' angelenkt sind und eine ParaUe- 20 
logrammffihrung bilden. Nicht dargestellte Lenker si- 
chern die beiden Halterungen 8 gegen eine Verschie- 
bung in Richtung der Drehachsen der Rollenpaare 3 
bzw. 6. Im Bereich ihrer beiden fiber die Rollenpaare 3 
bzw. 6 nach auBen uberstehenden Endabschnitte sind 25 
die beiden Halterungen 8 auf je einem Hubzylinder 10 
abgestfitzt, bei denen es sich im Ausfuhrungsbeispiel um 
Pneumatikzylinder handelt. In jeder der beiden Halte- 
rungen 8 ist eine parallel zu den Drehachsen der Rollen- 
paare verlaufende, jedoch tiefer als diese liegende ge- 30 
meinsame Welle 1 1 drehbar gelagert Die Lager sind in 
Fig* 2 mit 12, diejenigen der Rollenpaare 3 und 6 mit 13 
bezeichnet Auf jeder der gemeinsamen Wellen 1 1 sind 
drehfest zwei dritte Rollen 14 angeordnet und zwar, wie 
Fig. 2 zeigt, derart, daB sie gleiche Abstande von den 35 
beiden Rollen desjenigen Rollenpaares 3 oder 6 haben, 
dem sie zugeordnet sind. Ihr Durchmesser ist so ge- 
wahlt, daB das zwischen ihnen und den Radern 4 wirksa- 
rae Drehmoment noch fibertragen werden kann. Ferner 
haben sie eine glatte Oberflache, wohingegen die Rollen 40 
der Rollenpaare 3 und 6 im Ausfuhrungsbeispiel wegen 
der Verwendbarkeit des PrUfstandes zur Leisstungsprfi- 
fung eine rauhe Oberflache haben. 

Jede der dritten Rollen 14 bildet zusammen mit den 
Rollen des zugeordneten Rollenpaares 3 oder 6 einen 45 
Rollensatz. 

Nahe den beiden nach auBen weisenden Enden der 
beiden gemeinsamen Wellen 1 1 ist auf diesen drehfest je 
ein Schwungrad 15 angeordnet. In ihrem Mittelab- 
schnitt, also zwischen den dritten Rollen 14, tragen die 50 
gemeinsamen Wellen 11 je zwei Zahnriemenscheiben 
16, fiber die je ein endloser Zahnriemen 17 geffihrt ist 
Im Bereich zwischen den beiden Tragera 2 und 5 sind 
diese Zahnriemen 17 fiber je zwei Spannrollen 18 ge- 
ffihrt, die von zwei auf einer gemeinsamen Betatigungs- 55 
welie 19 fest angeordneten Spannrollentragern 20 ge- 
tragen werden. Wie Fig. 1 zeigt, lassen sich durch eine 
Drehung der Betatigungsweile 19 in der einen Drehrich- 
tung die beiden Zahnriemen 17 spannen, wahrend man 
bei einer Drehung in der entgegengesetzten Drehrich- 60 
tung die fur eine VergroBerung des Abstandes zwischen 
den beiden Tragern 2 und 5 erforderliche Lose erhalt 
Die Betatigungsweile 19 laBt sich mittels einer nicht 
dargestellten Arretierungsvorrichtung in jeder beliebi- 
gen Winkelstellung feststellen. 65 

Auf der einen der beiden gemeinsamen Wellen 1 1 ist 
ein Drehzahlgeber 21 angeordnet. Die von ihm gemes- 
sene Tahrgeschwindigkeif des Fahrzeuges wird mittels 


einer Anzeigevorrichtung 22 angezeigt Ferner ist je ein 
Drehzahlgeber 23 an der einen Rolle jedes Rollenpaares 
3 und 6 angeordnet Die von ihnen gemessene "Rad-Ge- 
schwindigkeit" wird mittels der Anzeigevorrichtungen 
24 angezeigt Den anderen Rollen der Rollenpaare 3 
und 6 ist je eine Drehsperre 25 zugeordnet die manuell 
betatigbar sind und im wirksamen Zustand ein Drehen 
dieser Rollen verhindern, damit das Fahrzeug ohne 
Schwierigkeiten vom Rollenpriifstand weggefahren 
werden kann. Die Anzeigevorrichtungen 22 und 24 sind 
an einer Tafel 36 angeordnet, welche im Gesichtsfeld 
einer auf dem Fahrersitz des zu prfifenden Fahrzeuges 
sitzenden Person angeordnet ist Diese Tafel 36 tragt 
auBerdem fur jeden der Hubzylinder 10 eine Anzeige- 
einrichtung 26, welche eine die AnpreBkraft der dritten 
Rollen 14 an die zugeordneten Rader kennzeichnende 
GroBe anzeigt, und zwar im Ausfuhrungsbeispiel mittels 
je einer Reihe von Lampen. 

Um von jeder beliebigen Stelle des Bremsenprfifstan- 
des aus, insbesondere aber vom Fahrersitz des Fahrzeu- 
ges aus, den Druck in den Zylindern 10 unabhangig 
voneinander verandern zu konnen, ist eine bewegliche 
Steuervorrichtung 27 vorgesehen, die beispielsweise an 
das Lenkrad des Fahrzeuges angehangt werden kann 
und fur jeden Hubzylinder 10 ein Steuerelement 28 
tragt, die je im Sinne einer Erhohung und einer Erniedri- 
gung des Druckes in den Hubzylindern 10 betatigbar 
sind. Die von der Steuervorrichtung 27 zu den Hubzylin- 
dern 10 fuhrenden Leitungen sind mit 29 und diejenigen, 
welche von dem nicht dargestellten Kompressor zur 
Steuervorrichtung und zum Kompressor zuruckfuhren 
mit 30 bezeichnet 

Im Ausfuhrungsbeispiel kann mit der einen gemeinsa- 
men Welle 11 fiber eine manuell schaltbare Kupplung 31 
ein regelbarer Elektromotor 32 gekuppelt werden. Fer- 
ner ist im Ausfuhrungsbeispiel diese gemeinsame Welle 
11 fiber ein Zahnriemengetriebe 33 mit einer gleichach- 
sig zu den Drehachsen der beiden drehsperrelosen Rol- 
len der Rollenpaare 3 angeordneten Zwischenweiie 34 
verbunden, die fiber je eine schaltbare Kupplung 35 mit 
diesen beiden Rollen kuppelbar ist, um auch diese bei- 
den Rollen mittels des Motors 32 antreiben oder brem- 
sen zu konnen. Wahrend des Antreibes der drehsperre- 
losen Rollen mittels des Motors sind zweckmaBlgerwei- 
se die dritten Rollen nicht in Kontakt mit den Radern 4. 
In diesem Betriebszustand wird der Prufstand in der Art 
der bekannten Leistungsprufstande betrieben. 

Sofem der Bremsenpriifstand nicht in einer Grube 
angeordnet ist, wird;nachdem der Abstand der Trager- 
paare 2 und 5 auf den Achsabstand eingestellt und die 
Zahnriemenspannung wieder hergestellt worden ist, das 
Fahrzeug fiber eine Rampe auf den Prufstand gefahren 
und dabei in eine Position gebracht, in welcher jedes der 
RSlder 4 von einem Roilenpaar etwa mittig getragen 
wird. Fflr eine Prtifung der Funktionsfahigkeit der ASR 
wird mittels der Steuervorrichtung 27 an jeder angetrie- 
benen Achse auf der einen Fahrzeugseite die dritte Rol- 
le 14 mit geringem Druck und auf der anderen Fahr- 
zeugseite mit deutlich h6herem Druck gegen das zuge- 
ordnete Rad 4 gedruckt Der Motor 32 ist abgekuppelt 
und auch die Kupplungen 35 sind getrennt Alle Dreh- 
sperren 25 geben die zugeordneten Rollen frei. Wenn 
nun ein Anf ahrvorgang simuliert wird, wfirde ohne ASR 
dasjenige angetriebene Rad, gegen das die dritte Rolle 
14 nur mit geringem Druck angedrfickt wird, sich mit 
zunehmender Geschwindigkeit drehen, da es auf der 
Rolle 14 gleiten und von dieser daher nicht abgebremst 
wiirde. Hingegen wfirde auf der anderen Fahrzeugseite 
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das angetriebene Rad durch die dritte Rolle 14 abge- 
bremst. 

Die Drehzahl Null auf der einen Fahrzeugseite und 
die ansteigende Drehzahl auf der anderen Fahrzeugsei- 
te wiirde von den Anzeigevorrichtungen 24 angezeigt 5 
Besitzt das Fahrzeug hingegen eine ASR, dann wird bei 
einem Anfahrvorgang dasjenige angetriebene Rad, oder 
bei einem Allrad-Antrieb jedes der angetriebenen Ra- 
der, das von der ihm zuordneten dritten Roile 14 nicht 
oder nicht nennenswert gebremst wird, von der ASR 10 
solange gebremst, bis das andere angetriebene Rad, das 
nunmehr uber das Differential ein Antriebsmoment er- 
halt, die ihm zugeordnete dritte Rolle 14 und die ihm 
zugeordneten Schwungrader 15 soweit beschleunigt 
hat, daB zwischen dem anderen Rad und seiner dritten 15 
Rolle 14 kein oder kein nennenswerter Schlupf mehr 
vorhanden ist Die Anzeigevorrichtungen 22 und 24 zei- 
gen dann eine gleiche Geschwindigkeit an. Selbstver- 
standlich kann in gleicher Weise die Funktionsfahigkeit 
der ASR fur den Fall gepriift werden, daB nur ein Rad 20 
oder daB auf der anderen Fahrzeugseite die Rader keine 
oder keine ausreichende Haftreibung finden. Bei einer 
Bremsung nur der dritten Rollen 14 mittels des Motors 
32 oder einer mechanischen Bremse kann ein Anfahren 
am Berg simuliert werden. 25 

Zur Prufung der Funktionsfahigkeit des ABS ohne 
ASR werden zunachst die gemeinsamen Wellen 11 auf 
die Prufdrehzahl gebracht Auch wenn bei dem Fahr- 
zeug nur eine Achse angetrieben ist, wird dank der ge- 
spannten Zahnriemen 17 auch die unterhalb der nicht 30 
angetriebenen Achse Iiegende gemeinsame Welle 11 
synchron angetrieben. Wahrend dieses Beschleuni- 
gungsvorgangs sind die unterhalb der angetriebenen 
Rader sich befindenden dritten Rollen 14 gleichmaBig 
stark an die Rader 4 gedruckt Nunmehr wird bei einem 35 
oder mehreren der Rader 4 der AnpreBdruck der dritten 
Rolle 14 reduziert Wird nun die Bremse betatigt, dann 
darf, wenn das ABS funktioniert, dieses Rad nicht blok- 
kiert werden. Vielmehr muB es noch solange eine gerin- 
ge Geschwindigkeit beibehalten, was von der zugeord- 40 
neten Anzeigevorrichtung 24 angezeigt wird, bis die an- 
deren Rader die gemeinsamen Wellen 11 auf diese 
Drehzahl abgebremst haben, was mittels der Anzeige- 
vorrichtung 22 angezeigt wird Selbstverstandlich konn- 
te auch bei zwei oder drei Radern gleichzeitig der An- 45 
preBdruck der dritten Rollen 14 soweit reduziert wer- 
den, daB diese Rader bei einem Bremsvorgang blockiert 
werden wiirden, falls das ABS nicht funktionieren wiir- 
de. Werden mittels des Motors 32 nur die beiden dritten 
Rollen angetrieben, dann konnen eine Talfahrt simuliert 50 
oder ein Dauertest durchgefiihrt werden. 

Sofern nur eine Leistungsprufung der Bremsen 
durchgefiihrt werden soil, werden die Kuppiungen 35 
der Zwischenwelle 34 eingekuppelt, damit das hierbei 
erforderliche Drehmoment uber die eine griffige Ober- 55 
flache aufweisenden Rollen der Roilenpaare 3 Obertra- 
gen werden kann. Da nur die beiden Roilenpaare 3 des 
ersten Tragers 2 angetrieben werden konnen, ist eine 
Leistungsprufung der Bremsen nur bei derjenigen Ach- 
se moglich, deren Rader von diese n Rollenpaaren getra- 60 
gen werden. Die Leistungsprufung kann unter Ausnut- 
zung der Energie der Schwungrader 15 erfolgen. Es 
kann aber auch der Motor 32 angekuppelt und in Be- 
trieb gesetzt werden. Ebenso kann mit Hilfe des Motors 
32 ein Dauertest der Bremsen durchgefOhrt, also bei- 65 
spielsweise eine langere Talfahrt simuliert werden. 

Damit das Fahrzeug nach Beendigung der Prufung 
ohne Schwierigkeiten aus den Rollenpaaren 3 ausgefah- 
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ren werden kann, werden vorubergehend die Drehsper- 
ren 25 wirksam gemacht und dadurch die ihnen zuge- 
ordneten Rollen blockiert 

Alie in der vorstehenden Beschreibung erwahnten so- 
wie auch die nur allein aus der Zeichnung entnehmbaren 
Merkmale sind als weitere Ausgestaltungen Bestandtei- 
le der Erfindung, auch wenn sie nicht besonders hervor- 
gehoben und insbesondere nicht in den Anspruchen er- 
wahnt sind. 
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